NOS EX KAWA 900 Z1

Par Zef Enaull, photos Pierre Leguevagues
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La Zl n‘apas'aura de la

Honda CB 750. Mais elle a |

fle charisme que la CB |
ne possede e pas.! ‘Encore

ﬂujnurcl'huu rouler au guicon
d'Une 900 Z1 reste un plalsit
rare de motard

— Felalt v avein unitrug epeanc meme., o Commeng
C L Rawa 900 27 de 1973, auss] célabine
soit-elle; peut donner plus de sensations
U mianiguos gue e majorite des foadstors
modernes 1 Corbuis contie inection T
| Insipidite contemporaine diie aus aonmes
antipollution * Moteor longue course dela £
{66 mm), akors e les Kawa 2 1000, Honda CB1000R
cun e la Yam SR 1300 ant des courses de piston
plus courtes, gui favorisent les hagts redgumes 1 Onwva
dire quie CEst tout cela ala fois;

L& [awa D00 21 fob présentes g 1972 a0 saltn de
Cologne, Elle fite donc cette annee sol guarantiginge
annlviersaine, S5 lighes nont pourtant pias tant
st G imaging tout i fait guiuing sore derépligue
rEDfBTrd inspinds de la 21, tres proche du dessin
original, fert untabac aupros des amateurs de;
bl mros slplhes, Matson peur auss chodsir

de sotfor loramale; une Tvraie’, restauroe
consclenciedsement par Bidler Raluza Pl Rl
specialiste o L0 quil nols & pedmis cliess dyerce
gy iifieue nodile de 1974
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bestiau qui a une sacrée
ﬂﬁﬁh ) J.P.Frisquet, MJ n° 100, 1973

Il'en colteraitalors entre 10000 2t 15000 &
le prix aujourd’hu chune Z1 en excellent etat;
les visitles ont la cote.

Muscles ronds et veste Dior

Malgré la presence du kick eoté droir je prefere lancer

le quatre-cylindres 2u demarreys dléctrigue, Magie
desmotos ne 5% les commandes sonl souples,

la poignes de gaz un peu farme. mais elle commande
les guatre carburatetrs Mikunl._. Unsonraugue mials

glles nen sont que plus jouissives; Co moteura de
I'epaisseur, du gras dans le couple (Gqul n'a pourtant
rien d'exceptionn e ses 7,5 mkga 7 OO0 M,
valelr donnee par rasakll et une certaine forg
dés 5 000E 000 tr/mn. Uine Yrale saveur mecanique
La position de conduite vraiment cool, la selle
confortable el les suspensions souples ne gachent
y e plaisic.. . de conduinz.

MOTEUR

fzua- e.cylindre 5 €1 ligne, 4-termps, refrold| par i, 2 arbres
casmes pn tite, 2 soupapes par cylindre alimentation par

-‘| carbus: Mikund @ 28 mm, 82 ch a F:SOBtrlmn. 7.5 mkg

a 7,000 tr/mn, busll_ de vitesses & 5 rapports

PARTIE-CYCLE

Cadre whnlaire double berceau, fourche hydraulique,
combing armére damaortizseurs, frein AV 1 disque @ 296 mm,
frein AR & tambour simple came, réservoir 18 |, empattement
1 45 mim, polds dsec 230 kg,

Filoter 2 My pensez pas ! e taquine a paire |a
e di gaz, balance un rien I'J £, accelére un
;:u:]” fart E"l S0f
parfois;
Tou

grall| son statlt de monstre vivant avec e

et ses 903 . Ses perfarmances au 400 m départ

arrete falsaienttourner la téte des plus jeunes lecteurs
"r'amﬂi‘] a)
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SHIVER 750

J Retrouvez la Shiver 750 chez votre concessionnaire Aprilia.

Liste et coordonnées sur le site officiel
www.aprilia.fr
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HISTOIRE GENESE DE LA KAWASAK| 900 71

Par Zel Enoult, photos Yud Pourdieu Le Coz

Tha Biky L Bihay

= |n'y avait guére que Didier Kaluza pournous en
dire autant sur la Kawa 900 Z1.1l en a possédé
presque soixante-dix a titre personnel eten a
restauré une bonne cinquantaine depuis quil a
ouvert, en 2006, son atelier dédié
essentiellement a [a réfection de Z1. Une
passion obsessionnelle. Nous avons donc sonné au
portail de sa maison de ville, 4 Alfortville (94), il nous a
ouvert les portes de son antre, « Tu sais ce qulest ce
systéme que tu vois, pris sur le pignon de sortie de boite
et rallié par une durit & ce réservoir en plastique ? Un
systéme de lubrification de chaine, qui avait l'avantage
de graisser aussi les bottes, le pantalon et les pieds de la
passagére. ... Heureusement, avec Fapparition de la
chaine & joints toriques, en 1975, Kawa a supprimé ¢a de
fa Z1.» Ce jour, dans son garage-atelier, on trouvait
trois Z1 neuves, une autre en cours de finition et une
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La Kawa Q00 Z1 est sortie frois ans aprés la Honda bt
CB 7580... parce que la Honda CB 750 était sortie trois ans =N : . )
auparavant, Ca parait idiot, comme ca, mais Hohda s/ M= | B B ' < oo o e oo

avait en effef surpris Kawa en 1969, qui a décidé de
repousser son “projet Z1” a 1972 La Kawa célebre :
donc cette annee son quarantieme anniversaire. |
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HISTOIRE KAWA 900 Z]
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dernigre 3 I'état d'embryon développé. « Celfe-ci est
rarissime, c'est la numéro 41, 'une des toutes premiéres
fabriquées sur les chaines en 1972 », poursuit Didier.

Surenchére

La Z1 fut ainsi présentée au public lors du salon de
Cologne 1972. Mais son histoire débute en 1968,
quand Kawasaki se fance dans |4tude d'un prototype
de moteur 750 cm® 4-temps a double arbre & cames,
En 1969, le projet est bien avancé, une moto sert déja
de banc d'essai, mais et Honda présente la CB 750,
prenant ainsi sonrival japonais de vitesse. Kawa remet
son prota dans ses cartons et observe la réaction des
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motards envers la CB 750, qui est un succés.
Kawasaki différe alors la sortie de [a Z1 2 I'année 1971,
avec un cahier des charges modifié : [a moto fera
1000 cm? et développera 100 ch, des valeurs insensées
pour une roto de grande série de 'épaque (d'ailleurs,
il faudra attendre huit ans et la sortie de la Honda 900
Bol d'or avant de s'approcher de tels chiffres).
Conscients du c6té démesuré et ambitieux du projet,
les ingénieurs japonais décident denvoyer les
premigres motos d'essais aux Etats-Unis, avec ur logo
Honda sur le réservoir, histoire de brouiller les pistes !
Pour punition, 'humiliation supréme sera infligée aux
pauvres pilotes de développement et ingénieurs

KB Compiiﬁon,
la méﬁm’oire delaZl

>Didier Kaluza s'est fait spécialiste de Ja 90011, et un peu
defa H2 aussl... Méme sl ne rechigne pas de temps &
autre A restaurer une Honda B 750 ou une (BX 1000.
«J'aime travailler avec des dients qui ont le temps et savent
ce quls veulent, On trouve encore pas mal de Z1 auijourd hui
en Europe, mais rarement dans un excellent état. Je peux
alors les restaurer & Fidentigise du modéle original, mais on
sexpose alors d quelques problémes (alfumage, freinage...)
qui sont simples & résoudre avec quelques arrangements
avecla imodernité, , . » Didier livre ses 21 dans un état neuf
(les dignos ou les repose-pieds sont encore enrobés dans
leur plastique) et assure |e suivi de la machine,

Dont la cote a beaucoup grimpé ces demiéres années :
une Z1 sortle des ateliers de KB Compétition vaut environ
15000 €...

japonais : ils ont passé leur temps sur les bords des
circuits américains 3 démonter le quatre-cylindres
Kawa, qui a connu dénommes problémes de
vilebrequin, sous I'eil goguenard des Américains qui
ne croyaient pas dans les capacités des Japonais 3 faire
des motos fiables (]). Profondément vexés, les
ingénieurs décident de réduire la cylindrée et la
puissance de la Z1 ; elle fera 903 cm? et développera
82 ch. Surtout, Je vilebrequin sera surdimensionné, ce
qui contribuera & ses nombreux succés en Endurance.
La campagne d'essais aux Etats-Unis avait
profondément entamé a fierté japonaise...

En 1972, Faccueil est dithyrambique, La Z1 fait figure de
sportive hors normes A lépoque, une sorte de réplique
de superbike d'aujourd’hui. Les premiers essayeurs de
la presse motoe la considérent sans rivale. Les premiers
modeles ammivent en France au printemps 1973,
distribués par limportateur Xavier Maugendre.

L'un dentre eux servira au tournage du film /e Grand
Bazar, avec les Charlots, La Z1, quiavait subi un test de
24 heures sans casser & 200 km/h de moyenne sur
Y'anneau de Daytona en 1972 (histoire de claquer le bec
des Américains), sera engagée au Bal d'or dés 1974,
qu'elle remporte d'ailleurs (avec un cadre Egli). Godier-
Genoud mettra ensuite trois Z1 sur le podium du Bol
d'or 1975 ! Aux Etats-Unis, Yvon Duhamel remporte dés
1973 des courses du championnat Superbike AMA. Le
succds dela Z1 est dés lors assuré. Sielle évolue peuen
1974 et 1975, elle doit s'adapter aux nouvelles normes
américaines antipollution en 1976 et perd ses quatre
silencieux déchappement. Lannée suivante, la 900
disparait au profit de fa 1000, mais le bloc moteur reste
le méme, qui perdurera jusqu'en 1984 sur la 1100 GPZX.
La 900 Ninja mettra fin ensuite 3 Fépopée Z. @
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